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K&B SUPER POXY

“the ultimate finish” er en hurtigterkende, fuelprool 2 komponent
epoxylakk. Den leveres pa 1/2 pt. bokser (ca. 1/4 litor). Nar du
bestiller lakk m& du ogsa bestille Catalyst (herder) av ansket type,
blank eller satin (matt). K&B Primer er en grunning som fyller alle
sma ujevnheter. Gir en “smooth” overflate. Lett & pusse, Dufinner
neppe noen bedre.

Klar KBM8110 Kr. 90,-
Hvit KBM8111 Kr. 90,-
Orange KBM8112 Kr. 90,-
Rod KBM8113 Kr. 90,-
Sont KBM8114 Kr. 90,-
Bl& KBM8115 Kr. 90,-
Gul ~ KBM8116 Kr. 90,
K&B Primer (grunning) . r—— «, KBM8117 Kr. 90,-
Aluminium m ¥ KBMB8136 Kr. 90,
Tynner ' KBM8120 Kr. 73,-
Catalyst lakkherder, blank finish KBM8118 Kr. 84,-
Catalyst lakkherder, satin (matt) finish KBM8123 Kcr. 84,-
Catalyst herder for primer (grunning) KBM8119 Kr. 84,-
Catalyst lakkherder, blank for sprayting  KBM8129 Kr. 84,-
SUPER POXY RESIN

SaE En 2-komponent stapepoxy pa polyester basis. For
= steping av bater, trekking, skjating ete. Gir fin over-
g flate. Lett & pusse. 1 pt. (0,5 [tr) mod herder

|
i

KBMB8152 Kr. 115,-

K&B MIXING CUPS
Sett med 24 sméa male/mixe kopper i plast KBMB172 Kr. 38,-

=
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K&B MICRO-BALLONS

1/4 liters flaske med lett, storkt fyllomateriale.
Blandes med Poxy Resin for reparasjoner, Fin &
pusse. KBM8182 Kr. 38,-

ﬂ K&B GLASSFIBERDUK
For trekking sammen med polyester eller epoxy
resin. Tegyer fint rundt kurver. Leveres i 3 vekter.
LIGHT for trekking av treskrog, kropper etc.
MEDIUM for forsterkninger rundt spanter, o.l.
HEAVY for skjsting, motorbukker og steping av
deler. Leveres i starrelse 97x97 cm

_ LIGHT KBM8160 Kr. 75,-
~  MEDIUM KBM8161 Kr. 72.-
HEAVY KBM8162 Kr. 70.-
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Artikkler og annonser MA vzere
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e
Annonsepriser:
11lside...oooeereeneniee Kr. 400,-
1/2 side...coceeeeeeieeiiiiiicnee Kr. 250,-
1/4 side.....covveeeeieeeeeeeeeeeennne, Kr. 150,-
Rubrikkannonse.................. Kr. 25,-
(maks 5 linjer)

(gratis for lisens-innehavere)
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REDAKTPRENS SPALTE

Ja, sa er den her igjen, TunedPipen.
Litt forsinket...men for & g rett pa sak.

Det mangler stoff,
folkens !!111111!

Ikke sitt & veer sa selvkritiske at en eller annenn
artikkel som kan veere kurrant 4 lese for andre
medlemmer, gar i vasken!!

Og dessuten er denne utgaven satt sammen pé en

heller dedstreig 7-timers battur fra Eigersund til
Danmark. Sa det sa !!

-sgm-

7otmann¢n Aat ota(et ./

Nar disse linjer skrives idag, den 10/5, er
det ett utrolig flott vaer her i Drammen.
Over 20 grader i skyggen, en skulle tro
det var midtsommer alt.Slikt ver for en
til & tenke fremover mot sessongen, og
kunne hépe péa att vaeergudene for engang
ville hvere pa var side under aviklingen
avlgpene rundt omkring i Norge i 4r, men
det er vel for mye forlangt av
"overmaktene".

Hvordan har aktiviteten hvert s&langt
idr?

Det har antagerligvis blitt mye bygging og
trening. Det har faktisk hvert aviklet hele
3 1¢p i BRCK's regi, finnes det noen

bedre ?

Det ser ut til att aktiviteten gker drastisk
1 disse dager, for vi har tidligere aldri hatt
slik tillgang pa interesenter som n4, en av
arsakene er en omtale i Modell-
Informasjon som disribueres av
Norwegian Modellers i Tgnsberg. Det har
kommet meg for gret att det finnes en del
historier og hedelser i forbindelse med
trening o.l. Det kunne hvert fint om noen
fikk skrevet ned noen linjer om disse ting
og sendt til oss i redaksjonen (har dere
hgrt om Geir klokke-dreper ?)

Tilslutt vil jeg gnske alle en riktig god
sommer og lykke-til videre i sessongen.

Trond.P.
Leder NMSBF.
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VARTREFF I DRAMMEN

Av Trond E. Pedersen

Det tradisjonelle vartreffet ble ogsé i ar avholdt pd
Drammenselva ved Herstrgm. Stedet er etter hvert litt
ett travelt tilholdssted bade til lgp og trening.
Kommunen har ryddet stedet for smabusker og trzr, og
det eneste problemet er den sterke strgmmen i elva.
Men denne vérdagen i april var det ennd ikke begynt &
komme noe smeltevann, sa vannforholdene var bra. Det
var dessverre noe dérlig ver, med lavt skydekke og stor
fare for regn, men heldigvis uteble det. Sture hadde
jobbet jevnt og trutt, og fatt endene til & mgtes ogsd i ar.
Alt ble satt opp pé sparket lgrdags morgen, bade kiosk,
speakeranlegg og banen m/klokketirn og det hele. Takk
til Jan Hagavold som har hjulpet oss en rekke ganger.
Tilstede ved start var det ca. 15-16 personer og ett
tyvetalls bater, og bortimot halvparten av disse tilhgrte
team-NODDCAT fra Lindesnes Modellbatklubb.
Robert Bjerkedok prgvekjgrte, og klarte seg vist med
det, for han var speaker under

resten av Igpet. Arvid Andreassen hadde virkelig
problem med & fordele klasser og frekvenser, si dette
tok litt tid for han skulle ogsa samle inn kollekt
(startkontigent). Omsider kom vi i gang med det fgrste
heatet, og det fordelt klasser slik att flest mulig kjgrte
hver gang. Sev om det ble blandet 3,5 -og 7,5 ccm i
hydro og det samme i andre klasser, ble det topp lgp
med mye kniving og lite smell, men noe diskusjoner
kom selvfglgelig opp, men desverre ingen slasskamp

7117 Lgpsaviklingen gikk sin vante gang, og da alle
hadde sluttkjgrt ble det foretatt en uhgytidelige
premieutdeling, og TAKK TIL HOBBYMANN som
sponset premiene. Takket vare dette og en liten
kioskavdeling ble det litt overskudd i kassa ogsa. Lgpet
ble avviklet pd en dag, s vi tok farvel med hverandre
og regnet med 4 sees igjen pa Nesbyen i forbindelse.
med NC-1.

Fortsatt ""HAPPY BOATING"

{ Robert(o) synger for folket ! ]

NESBYEN &P 1993, NC1

Rowena og Jan Dirk Von Ohle

Vi gikk &rets NC-runde i mote med litt roligere sjeler
enn i fjor. Den offisielle apningen av "2 x 4" pakken
skjedde pa selveste "himmelspretten”. Med hjelp av Tom
N. Andersen og Stein A. Lokke ble det speideraktige
dommertarnet satt opp. STOR takk for hjelpen gutter!!
Torsdagskvelden ble brukt til og ljuge og pelle "buser",
for & skape den riktige stemningen. Selvsagt sammen
med noen av de sterste "busepelleme" i miljoet. K1 11.30
ble prevekjeringen startet pa fredags morgen. Der var
det mye rart & se. Etter provekjoringen forsto jeg at
enkelte motorer kjores etter ett nytt prinsipp. Dysenéla
justeres 4 turn ut og deretter 7 turn tilbake, de tre siste
turnene ma foretas med tang. Da for du det rette
hylet.1?TJO HEI!!? Provekjoringen ble avsluttet

k1.19.00 for & kunne legge ut banen, etter at Bjornar
hadde blitt sendt til legen for & lappe handa si. P lordags
morgenen stod vi opp kl. 07.00 for 4 forberede oss pa
den store dagen. Da vi kom opp ca. k1.08.30 var allerede
en del ivrige sjeler pa plass. Det ble foretatt organisert
pravekjering, og deretter forermote. Lopet startet ca.
kl.11.00. Deltagelsen i de fleste klassene var som vanlig,
unntatt OTA, der méatte klassen seles i 2 heat. Det ble 6
béter i hvert av heatene. Lordagen ble avsluttet ca.
k1.19.00. Sendag startet vi ca.kl.12.00, uten
provekjering til enkeltes fortvilelse. Det meste gikk greit
denne dagen., bortsett fra att vaeret sviktet oss litt. Det
hele var over ca.kl.16.30. FLOTTE PREMIER ARVID.
Jeg ma pé vegne av BRCK fa takke for oppmete og
entusiasmen dere viste. Vi for se om vi for anledningen
igjen til neste ar.

TAKK FOR DENNE GANG

JULI
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"BELCH-FIRE 77"

en artikkel sakset fra RCM.
Av Trond E. Pedersen

I forbindelse med en temakveld i BRCK i Drammen
ble det fremvist en artikkel om ett problem som mange
har hatt opp gjennom tidene. Problemet er at nar du har
kjgrt forsiktig en 2-3 tanker fuel gjennom en ny motor,
si tenker du, at nd kan jeg strupe litt pa drivstoffet, og
s& prgver du utpd vannet igjen, og det begynner & dra
sdnn noenlunde, og da gir du mere gass og turtallet er
med og du regner med at nd gir det bra men, plutselig
dgr motoren, ofte med ett smell!??! Etter en lang rotur
mot baten (den stopper alltid langt unna nér slikt
hender) med mange dystre tanker i hodet, tar du den
opp og kjenner at noe drastisk kan ha skjedd, motoren
demonteres og alt er bare deler. Hvorfor akkurat
MEG?? Ny motor og allting, reparasjon til to
"hgvdinger”, minst ! Det kan veere flere drsaker til
dette, men vi skal prgve & redegjgre for ett
hovedproblem i denne artikkel.

Dette problemet er kort og godt att klarningen mellom
rade og veivtapp er laget for liten. Dette gjgr blant
annet att smgrefilmen blir borte og ved hgyt turtall og
temperaturen gjgr at lageret i veiva "klyper" pi tappen.
1 Igpet av sekunder oppstir en total deformering av
aluminiumen i riden, som dermed ryker tvers av, eller i
beste fall kan boringen i rdden bli oval. Den ideelle
klaring skal etter motoreksperters utsagn vare 0.003" (
tre tusendels tomme) eller som vi bruker i Norge 0.075
mm (7.5 hundredels millimeter).

I denne artikkelen ble det sjekket en del motorer av
forskjellige merker og modeller for & kunne gi ett bilde
av hvilke motorer som tilfredsstilte disse 0,075 mm. De
testede motorene var som fglger:

*0S 46/77/90

* ROSSI 65/80/90
* WEBRA 90

* PICCO 45/80/90
*CMB 80

*KB 45/82

* KBV 72/80

De farreste av disse holdt dette kravet. Unntakene var
KB og KBV motorene. S de som har slike motorer
behgver ikke lese videre i denne artikkel. Problemet

ble tatt opp direkte med produsentene, og resultatene
etter dette ble som fplger:

* PICCO 80 : var 00015, er na 0.0027 tommer.

* PICCO 90 : var 0,0010, er nd 0.0026 tommer.

*OS 77/81 : var 0,0007, er na 0.0027 tommer.

*0OS 90 :var 0.0013, er nd samme.

* ROSSI90 @ var 0.0015, har kommet med ny
motorserie som , og MERK dette, ikke er endret i det
hele tatt!!.

Dette betyr att de som eier en motor i overstiende
tabell bgr sjekke denne, hvis den er eldre enn -91
produksjon, hvis ikke det er for sent da ?

Det ma papekes att denne form for preparering bgr
gjores av en med erfaring fra motorer av denne type, da
det er utrolig sma marginer & gi pa i slike motorer. Nar
man demonterer motoren sa ver ngye med i
merke/notere hvordan denne er montert. DETTE ER
MEGET VIKTIG ! Dersom dreiventilen monteres 180
grader feil, vil motoren sannsynligvis gi den gale veien
hele tiden, i verste fall kan det ende med full skjaring,
Vel, nok om det i denne artikkelen, tilbake til
problemet vart. En god mal for maling av klaring
mellom rade og veiv kan vere som fglger: Hvis du
klipper en 5 mm bred strimmel av f.eks. telefaxpapir
som er 0,075mm. Denne skal akkurat passe i mellom
ride og veivtapp. Dersom det ikke er plass til denne sa
er det bare 4 bruke en rundstav e.l. med en bit 320
slipepapir pi, og pusse forsiktig i ridelagerflaten til
passe klaring er oppnadd. Det kan hgres mye ut med
320 i korning pa slipepapiret, men det skal bli noen
porer med plass for olje ogsa. Husk a pusse hele flaten
inne i lagerforingen, og bruk malen for ikke 4 ta for
mye. Nar hele jobben er ferdig, skrus motoren sammen
igjen og husk bruk av SKRUESIKRING pa alle bolter
unntatt toppen, sé slipper du ubehageligheter etter

farste kjgretur.
(@) SLU’

* Castorolje er en fordel pa store motorer
(10 ccm eller stgrre).

* Husk shimming / spesiell topp ved tilsetning av
nitro.

*  Etterfyll risinolje ved nitrotilsetning (1 % pr 10 %
nitro).

HILSEN
En Med Dirlig Erfaring.

vemokagring veo holmen faorohotell
Av Trond E. Pedersen

fikk vi anledning til & fa oss noe 4 spise,
selvsagt i restauranten, og vi fratset i indrefilet
og biffer med godt drikke til, alt pa hotellets
regning (heldigvis, med
de prisene). Selvsagt var
alt som barna spiste

Sendag den 25.april arrangerte BRCK
oppvisningskjering med modellbat i forbindelse
med "familiedag" p& Holmen Fjordhotell ved
Asker i Berum. Dette er et
meget idyllisk hotell nede
ved Oslofjorden, og det

eies av Trygve Heggnar (is-t?rus-pelser etc.)

(fra Kapital) og det er ] gratis.

tydelig at han har penger. = - Konklusjon: en meget
Det ble sammenkalt noen e hyggelig familiedag med
kjorere, bl.a. Stein A. o p glle rettigheter, nye
Lokke, Robert Bjerkedok, interessenter, og meget
Johan Fredrik Brueneck, g flott veer, og en STOR
Thorleif Kroh, Terje " takk til hotellets
Kristensen og betjening, Robert mente
undertegnede, og vi kjorte vi skulle avvikle neste
en noe ukontrollert / arsmete pa dette stedet

(vet noen om en god
sponsor 7).

simulert
trening/leps-kjering, som
tydeligvis interesserte de
fremmette besokende
denne dagen, til og med
Heggnar syntes dette var
interessant og lurte pa hvor

HIKK 21!

J.F. Brueneck in action ....

Etter ett par gangers kjoring

mye det "kostet" ?
pa ca. 2 timer, t

—
Meget saklige
diskusjoner pa
Trytetjern ved

Nesbyen

N
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Historien om Stavanger GP, NC2
Av Geir Mcele

bare med vind, men ogsa med et forrykende regnveer.
Etter inspeksjon pa Brasteinsvannet ble lopet flyttet til
Lima vannet. Her blaste og belget det ogsa. OTA og
B-klassen ble provd kjort, men det var til ingen nytte.
Vinden (og regnet) var for kraftig. Det ble si avgjort at
nok heat var kjort til & kunne kére vinnere i de

var dette den eneste riktige avgjerelsen slik som

J a si var det Stavanger da. Det andre lopet i arets
NorgesCup. Gutta hadde som vanlig er pa de kanter, lagt
ned kolossalt med arbeid far & fa til et bra arrangement,
med bra kjererplasser og reddy-box. Klok av skade
(vind) hadde man denne gang to alternative kjoresteder.
Det ene var pa Brasteinsvannet, og det andre var pa
klubbens treningssted, Limavannet. Boyer var lagt ut pa
begge plasser, sénn for all sikkerhets skyld. Men hjalp
det 121? P4 lordag morgen for lopsstart s det hele ut til &
kunne bli en bra konkurranse med like, vind/belge-frie
forhold. Men, hvor lenge var Adam i Paradis ? Lopene
hadde knapt startet for vinden, og dermed belgene satte
inn. Lepsrekkefolgen ble umiddelbart lagt om slik at de
minste klassene skulle fa kjort for det store infernoet satte
inn. Dette gikk bare delvis, for belgene ble fort for store.
Sé ble de storre klassene provd avviklet, men ogsa dette
ble en eneste stor sjanse-seillas. Til slutt ble det til og med
for mye for de store V-buns batene, de som veier rundt 8
kg, og som om ngdvendig kjorer med bly-innlegg! Noen
heat blev avviklet, men det meste matte utsettes til dagen
derpé. Og dagen derpa kom, ikke

forholdene hadde utviklet seg. Noen av kjereme var s
kjeresugne at de mente vi skulle fortsette konkurransen.
Lepene ble stoppet, premier utdelt, og atter lop i NC
hadde blast bort. Desverre har dette med vind og belger
blitt en slags gjenomgangs-mellodi i NC-lgpene. Veldig
synd for Stavanger/Sandnes-gutta, som virkelig prover.

H%gw«'m%m-
Better buck sered Bime!

forskjellige klassene. Etter min, og mange andres mening

forts fra side 7

Alle var enig i at dette var en lite klok mate &
utelukke en klasse pa.

Fred Brihagen brakte pa bane hvorvidt dette
Ippet skulle fortsettes & arrangere i den
nivaerende form og med det navn det
etterhvert har fatt. Han mente at lppene
kanskje hadde for fa deltakere fra de
skandinaviske landene. Dette basert pa at lppet
i Moss ikke hadde andre deltakere en svensker
og nordmenn, og lgpet i Finland i fjor kun
hadde svensker og....finner med. I &r i Sverige
var det finner, nordmenn, russere, hollendere
og svensker med.

Fglgende ble bestemt:

1. Konkurransen skal opprettholdes i
sin ndveerende form.
2. Navnet pa arrangementet skal vare
Scandinavian Open Championship,
. SOC.

3. Arrangementet skal rulleres mellom
Sverige, Finland og Norge. Dersom
danskene kommer med, fir man gjgre
en ny vurdering.

4. Lppene skal i alt vesentlig falge
NAVIGA s regelverk. Det vil allikevel
kunne brukes nasjonale tillegg
dersom dette opplyses og spesifiseres
iinnbydelsen.

5. Nasjonale klasser kan settes opp.
Regler ma selvfglgelig sendes ut
sammen med innbydelsen.

6. Dersom det kommer deltakere fra
minst to skandinaviske land til en
klasse vil vinneren av denne gis tittel
som Skandinavisk Mester.

7. Det méi veere minst 4 deltakere i en
klasse for at denne skal fa
mesterskaps- status.

8. Klassen OTA gis med virkning fra
1994, status som SOC-klasse.

fortsetter side 11.

JULI
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* Resultatene i NorgesCup -93 etter 3.lap
(Lindesnes GP)

302
305
227
501
515
244
226
304
803

510
404
217
244
501

305
510
444
802
227
201
801
226

302
305
737
303
501
789
707
244
207
304
515
202
171

Klasse: FSR-H 3.5

Noddeland, Kjell Gunnar
Noddeland, Espen
Pedersen, Trond Egil
Arnesen, Rudi

Fjell, Svein Bjarne
Andreassen, Arvid
Bjerkedokk, Robert A.
Christensen, Jan Ivar
Berge, Rune

Klasse: FSR-H 7.5

Kvindesland, Vegard
Sunde, Arne

Tumert, Stein
Andreassen, Arvid
Arnesen, Rudi

Klasse: FSR-H 15

Noddeland, Espen
Kvindesland, Vegard
Male, Geir

Stange, Bjern Tore
Pedersen, Trond Egil
Kroh, Thorleif

Vage, Knut H.
Bjerkedokk, Robert A.

Klasse: OTA

Noddeland, Kjell Gunnar
Noddeland, Espen
Jensen, Bjogrnar
Noddeland, Tore
Arnesen, Rudi
Mathiasson, Hans Olof
Rasmussen, Leif
Andreassen, Arvid
Lokke, Stein Andreé
Christensen, Jan Ivar
Fjell, Svein Bjarne
Von Ohle, Jan-Dirk
Gusdal, Geir Arne

130.

104

43

34

100.
80.
72.
71.
25.

122.
115.

114

25

130.
115.
82.
57 .
43.
32.
28.
24.
23.
21.

21

00

.00
100.
50.

00
00

.00
38.

00

.00
21,
14.

00
00

00
00
00
00
00

00
00

.00
57.
46.
38.

00
00
00

.00
14.

00

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

.00
17.
14.

00
00

L70
803

Jan
Rune

csmidt,
Berge,

Klasse: X1

354
523
205

Karlsen, Geir
Gramstad, Kjell Inge
Jahnsen, Kim

Klasse: X2

302
707
737
201
503
207
508
515
521

Noddeland, Kjell Gunnar
Rasmussen, Leif

Jensen, Bje¢rnar

Kroh, Thorleif

Seland, Jone

Lpkke, Stein Andre
Haga, Tor Elling

Fjell, Svein Bjarne
Sgrensen, Petter

Kiasse: X3

302
303
201
707
207
305
737
227

NB!

Noddeland, Kjell Gunnar
Noddeland, Tore

Kroh, Thorleif
Rasmussen, Leif

Lpkke, Stein Andre
Noddeland, Espen
Jensen, Bjegrnar
Pedersen, Trond Egil

140
50.
40.

140.
75.
57.
53,
53
49.
40.
28..
25.

115.
93.
67.
50.
40.
32.
14.
1l.

For de som matte "savne" sitt navn eller
"mangle" poeng.

For & fa NC-poeng MA man ha minst en
godkjendt MALGANG i et lop. Det holder

altsd IKKE med dtte godkjente starter.

.00

00
00

00
00
00
00
00
00
00
00
00

00
00
00
00
00
00
00
00
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NC-Poeng !

Det har vert en del spgrsmal vdr
poengene i NorgesCuppen. Disse tildeles
etter avsluttet resultat i en konkurranse
pa folgende vis:

1 pl = 50p, 2 pl = 40p, 3pl = 32p,

4pl = 25p, 5pl = 21p, 6pl = 17p, Tpl = 14p,
8pl = 11p, 9pl = 9p, 10pl = 7p, 11pl = 5p,
12pl = 4p, 13pl = 3p, 14pl= 2p,

og 15pl = 1p.

forts fra side 9

9. Klassene FSR-H3,5, FSR-H7,5 , og
FSR-H15 er obligatoriske klasser i
SOC.

10. Arrangementet skal sgkes holdt i
Ippet av 2. eller 3. uke i juni.

11. Arrangement-tidspunktet skal
meddeles NAVIGA si tidlig pé aret at
dette kommer med i NAVIGA's
Ippskalnder. Dette for at s& mange
land som mulig skal f4 sjansen til &
veere med. Her kommer viktigheten
av 4 arrangere lgpet pd samme
tidspunktet hvert ar inn.

12. Hvert av de skandinaviske land har
en representant i komiteen heretter
kalt SOC.

13. Intet land alene kan gjgre endringer
innen SOC. Avgjgrelser som tas skal
vaere simple flertalsavgjgrelser.

Kommentar:

Punkt 5 gir full 4pning for vére
X-klasse-kjprere.

Finland gikk sa langt som & foresld at X-klassen
skulle dgpes om til "Monoclass 3,5, 7,5 and 15".
Disse klassene skulle sd vaere dpne for alle
typer V-béter.

Ett moment vi desverre glemte var at det bpr
veere sammensatt en dommerkomite bestdende
av representanter fra i alle fall to av
deltaker-nasjonene. Dette skal vi prgve 4 fa
med ved neste korsvei.

EYDROD FOR NORDISKE FOREOLD

Prefabr. norske og svenske hydroer i alle klasser. Eks. Scorpio,Wolfie, Trixi etc. levert som byggesett eller
halvfabrikat. Andre typer kan leveres etter gnske.
SP@R OSS O

OBS!! Vi leverer ogsa bak- og frontlabber til de fleste riggere i styrofoam kledd med kryssfiner evt. med
messing innfestnings-rgr.

MESSING-HOLKR®R til labbfester, flexrgr, strakaksel etc. Utrolig passform.
Lev. stgrr: 8 mm - 14 mm utvendig dia. veggtykk= 0,45 mm. Pris : kr. 1.- pr, cm.

VI HAR OGSA: Glassfiber-cat for 3,5 ccm outboard. Strgken finish, leveres i div. farger etter gnske. Med i
settet fglger bl.a. tiltbar motorbukk, tank, overfgringer, skruer etc.

ELLERS FIKSER VI DET MESTE INNEN

RIS 1212

A.A. MODELLBAT

MODELL SPEEDBAT. SPOR OSS !

Varveien 10

FOR OPPLYSNINGER SEND ETT
POSTKORT TIL:

3024 DRAMMEN
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Futaba

WORLD LEADING MANUFACTUIRETR S R/

Trenger du

€ Propeller
€ Motorer
€ Bater

€ Radioer

Robbe & Futaba

K/B & OCTURA

SELGES | LEDENDE
HOBBYBUTIKKER




IKjop «&&€ S lo

ABS HOT-SHOT SPRINT

selges. Orginal Dumas sett med bl.a.
tilt-bar motorbukk, tank, alt av
stag-bolter-overfgringer, monter
KB-utenbordsmotor og radio og...KJGR.
Rask bat, ble Amerikansk mester i -92.
Nypris -93 nesten kr 2000.- SELGES
99% FERDIG BYGGT FOR

KR. 1000.-

KONTAKT: Geir Male.
TIf.priv:05/168529
Tif.arb :05/225465

SELGES : ROSSI R90 RV / OPS 45
/ KB21.

2 stk.av hver + masse deler, samt
bater-radio-drivstoff-proppellere +++
Ring Christiansen : tif. 22682719
(kveld).

Coitus-cat m/OPS 90 - Carlson
V-bunner for 15 cem

+ div.radioer-mekkekasse
m/starter-powerpanel

12v batteri+mye mye mer.
Ring Tor Svendsen TIf.03/826297.

DIV.BATUTSTYR VURDERES
SOLGT.

Radioer-bater-motorer, noe forskjellige
merker (obs. brukt)

Ta kontakt med :

Trond E Pedersen TIf. 32 823459
e.kl.16.00.

Crapshooter 45,

halvfabrikat, stept i polyester selges.
Pris: Kr 500,-

Selger ogsa diverse servoer, nye og
brukte fra Kr 100,-

Kontakt: Arne Sunde

TIf priv: 05 913681

TIf jobb: 05 223841

JULI 1993

Bultilklk Guidem

Butikker i ditt nsermiljp som skaffer det DU trenger til din hobby !

Nortrading R/C Hobby
Psterengveien 19
1850 MYSEN
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