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atrau dem bekanntan Wer-

beslogan ,We fly boats® tra-

fen sich vom 18. bis 20. Mai

2007 Deutschlands Hydrofahrer

zur Deutschen Meisterschaft am GroBen

Dutzendteich in Nirnberg. Recherchen, wia

ie letzte Hydroregatta in Deutsc hlani

in mochte, ergaben Schatzun

zwischen 10 und 15 Jahren. Exakter -re-ﬁ

sich das nicht mehr bestimmen, auf alle

Fille ist es eine kleine Ewigkeit gewesen.

Umso dankbarer waren die heutigen Akti-

ven, dass der MBC Mirnberg e. V. sich be-

reit erkldrt hatte, erstmals nach so langer

Zeit wieder ein Hydrorennen in Deutschland
auszurichten.

So waren jeweils vier Laufe in den Hub-

raumklassen 3,5 cm?, 7,5 cm® und 15 cm? in

den Zeitplan zum parallel abgehaltenen ers-

ten Wertungslauf zur DM der FSR-V-Klassen

integriert, Fir jede Hubraumklasse hatten

sich B Tellnehmer angemeldet, so dass der

Veranstalter jeweils mit einer Gruppe aus-
kam und dadurch Vorl&ufe nicht rderlich
waren. Sehr positiv wurde von den Teilngh-
mern aufgenommen, dass die Laufe nicht an
einem Tag .durchgezogen” wurden, son-
dern an allen drei BRegattatagen immer mor-
s und am Samstag zusdtzlich abends
stattfanden. Hierdurch hatte man Zeit fir
eventusll notwendig werdende Reparaturen.
Allerdings musste man auch ein guter Frih-
aufsteher sein, da die Laufe morgens um
8.00 Uhr starteten und wir bereits gegen
7.00 Uhr am Regattagelande waren, um dia
Boote vorzubereiten.
Im Regelwe fur die Hydros ein durch 6
Bojen markierter Ovalkurs mit einer 100 Me-
ter langen Grundlinie vorgesehen. Aus Ver-
einfachungsgrinden hatte sich der MBC
Mirnberg dafir entschieden, die 100 Mater
lange Grundlinie des FSR-V-Kurses zu nut-
zen. Allerdings wurden keine zusatzlichen
Bojen ausgelegt, d. h. lediglich die Bajen 1

ur'n:l dEE FEF‘ 'l.-'— hurse'a dienten dn—-r har-

die r-.-'r'rtlelbaje. wurde zu den H:.-'r.
abgesenkt, so dass sie nicht storend im Weg
war. Mach anfanglicher Skepsis der Teilnsh-
mer gab es aber keinerlei Probleme mit die-
sar pragmatischen Kursauslegung.
Auch die bei Hydro- und Offshore-Rennen
dbliche Uhr zur Anzeige der Startzeit fehlte
hinter der Grundlinie. Offensichtlich haben
die in den 80er- und 90er-Jahbren in Dautsch-
land im Karlsruher und Dortmunder Yerein
vorhandenan Uhren mit Schwimmponton
mittlerweile das Zeitliche gesegnet und
standen nicht mehr zur Verflgung. Ersatz-
weise hat der Startstellenleiter die 25
Minuten Startzeit per Lautsprecheranlags
rickwarts zdhlend angesagt, was (berra-
schenderweise recht gut funktionierte. In
ersten zwei r'u'lmuten miissen allEr Boote

kurs bereits umrunden, wahrend in dan letz-




ten 30 Sekunden dann die ideale Position fir
den fliegenden Start gefunden werden
muss. Dies ist mit die wichtigste und span-
nendste Phase des Rennens.

Hier macht sich ein gutes Drosselverhalten
des Motors bezahlt, denn nichts ist érger-
licher, als ein Frihstart oder sin  totge-
drosselter” Mator. Nach einerm gelungenan
Start muss dann die international ibliche
Anzahl von 6 Runden absolviert werden.
Wer als Erster die 6§ Runden vollendet hat,
gewinnt den Lauf und erhilt 400 Punkte,
der Zweite erhélt 300 Punkte, der Dritte
225 Punkte, usw, FUr die Gesamtwertung
werden dann die Punkte aller vier Laufe zu-
sammeangezahit,

Bel den Rimpfen waren neben sinigen
ROADRUNMERN Oberwiegend die van Andy
Brown (www.cmdracing.com) aus Amerika
stammenden EAGLE SG oder SGX vertre-
ten. Bei den Motoren dominierten wie in den
FER-V-Klassen die Treiblinge aus der italie-
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Da seit Jah nde kaum noch Artikel vom
Prop-Guru  Andy Brown (USA/Florida)
den Weg noch DPutschIand gefunden ha-
ben, sind die A n zwangslaufig auf
andera Quellen um

lenten Qualitat van Andy Brown kénnen bei-

(W, props

nur in den U

ten geniefit. Mark beginnt mit der indivi
gewlnschten Bearbeitung der Pr
nach Geldeingang auf seine
munikation und Schr

er E-Mail informiert, Erhensu'
nd der fertiggesteliten Pr
schen Bestellung und Lieferung

3,5-em° -EAJGLE SG mit CIB
=N a{ﬁwap#yﬂmwn Ffa} Pipe

‘14"h1-'v.'lr‘r‘|r‘r‘|ern und natdrlich der Strut-Hohe

und dem Strut-Win nd die Props fir die
Hydros von essentieller Bedeutung. Gefah-
ren werden ausschliefilich Props von Octu-
ra, Prather oder ABC, die in der Regel ge-
tet und geschliffen werden. Wer dies
s Erfahrung, Zeit oder Motivation
nicht selbst tun machte, der kann mittler-
weile von diversen Anbietern beraits fartig
bearbeitete Props bestellen, natlrlich mit
dem entsprechenden Preisaufschlag fir die
manuealle Nachbearbeitung.



meinem Fall ladiglich 4 Wochen, was ich fir
sehr akzeptabel halte. Matlrlich kann es
auch mal etwas davern, wenn das Pack-
chen beim Zoll eine Fause einlegt.

Eine Spezialitdt im Angebot won Andy
Brown und Mark Sholund ist das ,Cuppen”
der Props, Dies bedeutet, dass die Props
an den Spitzen noch etwas mehr Steigung
erhalten, was zu einem angenehmen
Jehr” an Schub filhrt, vorausgesstzt der
Motor ist in der Lage, diese erhihte Stei-
gung auch umzusetzen. Das ,Cuppen”
erfolgt entwedar mit einer speziellen Cup-
Zange oder mittels ,Dengein” der Prop-
Spitzen Uber eine flr diverse Cup-Griben
vordefinierte Metallkugel. Details hierzu
sind unter www.abcprops.com in der
Rubrik ,,Prop Cup” zu finden.

mmetrische Motoranordnung in

chim Hofs ROADRUNNER

So kidnnte eine klassische Typenbezeich-
nung flr einen nach individuellen Wiin-
schen bearbeiteten Prop wie folgt lauten:
Octura 1445 B & S Cup 3,5, Auf Deutsch
hiefe dies; Octura 1445 (balanced) ge-
wuchtet & (sharped) gescharft bzw. ge-
schliffen mit einer zusdtzlichen Steigung
von 3,5 Zoll an den Spitzen ... S0 ganz
nebenbeai bemerkt ist das der WM-Prop,
den Jérgen Andersson aus Schweden
[Weltmeister in der 3,5-cm?-Hydro-Klasse)
in den Finallaufen in Norwegen 2006 ge-
fahren hat. Damit ein 3,5-cm*-Motor aber
in die Lage versetzt wird, einen solchen
Prop Uberhaupt zu ziehen, sind ein leicht-
laufiges und perfekt abgestimmites Boot/
Motor und 60% Nitro die Grundvoraus-
setzung.

So sieht eine
vorbildliche
Startkiste flr
Hydros aus

Heck eines
EAGLE SGX mil
Strut, Prop und
Ruder



15-cm -EAGLE SGX von Stein Tumert

Die vier Durchgénge fanden an allen Tagen
bei perfekten Wellenbedingungen statt, d. h.
das Wasser war immer anndhernd spiegel-
glatt. Unter der Wasseroberflache aber zeig-
ten Fadenalgen, zu welch rasantem Wachs-
tum sie bei warmen Temperaturen in der
Lage sind ... man konnte quasi beim Wach-
sen zuschauen. Es war =o schlimm, dass
der Veranstalter richtigerweise entschied,
den Kurs parallel zum Ufer zu verschieben,
damit die Boote von der grifiten Konzen-
tration der Algen verschont blieben. Fir die
3,5-cm?-Hydros, die mit relativ kleinen Wen-
deradien auskommen, war dies auch aus-
reichend. Sofern aber ein Ausweichmandver
die ¥ ,5er- oder 15ar-Hydros (ber den Kurs
hinaus fiihrte, hatten die Motoren nicht sel-
ten extreme Kdmpfe mit dem Unkraut aus-
Zutragen.

Machdem die vier Durchgénge am Sonntag
beendet und die Punkte ausgezihlt waren,
standen die Deutschen Meister 2007 und
die Teilnehmer fir die zusammen mit den
FSR-V- und -Offshore-Klassen 2008 in
Leno/ltalien stattfindende Weltmeisterschaft
fest. Machstehend jeweils die drei Erstplat-
zierten der DM.

Da sich unter den Zuschauern einige wei-
tere Hydro-Enthusiasten befanden, die ihre
Boote daheim gelassen hatten, um sich die

Rennen zundchst einmal nur anzuschauen,
bleibt die Hoffnung, dass die Hydro-5zenea
in Deutschland wieder wachst, Grund-
voraussetzung hierflr sind natlrlich auch
Veranstalter, die diese interessante und

12 Bootsklasse in ihre Regatten
mit aufnehmen. Dass sich mit Oberschau-

barem Aufwand ein tolles Rennen organi-
sieren und durchfihren ldsst, haben die
Vereinsmitglieder des MBC Nirmberg e\,
dem an dieser Stelle im Namen aller Teil-
nehmer herzlichst gedankt sei, erolgreich
bewiesen,




