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INNLEDNING
Dette regelverket erstatter NMSBF sitt tidligere regelverk versjon 11.1.

Dette er de gjeldende reglene for gjennomfaring av lgp i regi av NMSBF. Regelverket er basert pa
NAVIGA sitt regelverk, med visse unntak. NAVIGAS internasjonale regler finnes pa forbundets web
sider. Reglene er satt opp som fglgende:

*  Funksjoneerer angir hvem som gjgr hva under et lgp.

* Lapsregler angir reglene for selve gjennomfaringen av Igpet

* Kjareregler angir hvordan fgrerne skal forholde seg fra starttiden gar til kjgretiden er ute.
* Gjennomfgring av heat FSR-O og FSR-H angir egne regler for banen og systemet rundt.
* Teknisk angir tekniske regler for bater, rundetelling og bane

* FSR-H og FSR-O angir egne regler for disse klassene.

* NorgesCup angir egne regler for dette arrangementet.

Regelverket er laget med tanke pa a skape en rettferdig og god konkurranse, samtidig som det skal
ivareta sikkerheten.

REGELVERK FOR LOPSKJGRING
§1 Funksjonarer
Hoveddommer er den gverste funksjonaer ved en konkurranse.
Hans oppgaver og ansvar er fglgende:
a) gjennomfare rettferdig og effektiv avvikling av konkurransen.
b) gjennomfgre smidige og raske startprosedyrer.
c) gjore ngyaktige anmerkninger under konkurransen, summere og presentere resultater.

d) avgjere i tvister om tolkning av regler, startprosedyrer og bestemme straffer og/eller
diskvalifikasjoner.

e) innkalle og lede farermgte som skal avholdes minst 10 minutter far start og forsikre seg om at
alle forere forstar reglene og lgpets gang.

f) innkalle til ekstraordineert farermgte nar han finner det ngdvendig.
Hoveddommer kan utnevne egne assistenter.

Svingdommer skal overvake banen og kjgringen fra starttidens begynnelse. Det skal veere to
svingdommere, en for hver banehalvdel. Disse skal st4 sammen med hoveddommer.

Svingdommers oppgaver og ansvar er fglgende:
a) notere eventuelle overtredelser og hvilke(n) bat(er) som er innblandet
b) informere hoveddommer sa fort som mulig om overtredelsen.

Sikkerhetsansvarlig skal pa forhand veere utpekt av forbundet, og skal kontrollere at sikkerheten rundt
arrangementet ivaretas.
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Co-pilot skal veere farerens medhjelper, og skal ha nadvendig kjennskap til regelverket.
Co-pilotens oppgaver og ansvar er fglgende:

a) informere hoveddommer eller svingdommer om "dgde” bater som har stoppet og hvor i banen
de ligger. Her SKAL det refereres til baye- (se figur 2) og spornummer

b) varsle hoveddommer eller svingdommer om feil bgyepassering o.l.

Co-pilot skal alltid veere tilstede ved pravekjgring. Brudd pa denne regel kan medfgre bortvisning fra
konkurransen. Denne avgjgrelse kan ikke overprgves.

§2 Gjennomfering av lep
Farermgtet skal avholdes fgr hver konkurranse og/eller nar hoveddommer finner dette ngdvendig.

Hensikten med mgtet er & klargjgre eventuelle forhold vedragrende Igpet. Spgrsmal angaende lgpet
skal stilles pa dette tidspunkt. Frammaeate til farermgatet er obligatorisk for alle deltakere.

Tidspunkt for mgtet eller matene skal s& langt som mulig vaere klarlagt pa lgpsinnbydelsen.

Heatene skal settes opp etter et system som i sterst mulig grad rullerer deltagerne, slik at flest mulig
far kjgrt mot hverandre.

Rundetelling bar foregd med forbundets elektroniske tellersystem med transponder pa batene. Som
en reservelgsning kan det brukes ferdig nummerert blokker som rekkes i veeret.

Nar hoveddommer refererer til hendelser pa banen, skal bayenummer brukes for & indikere hvor pa
banen hendelsen har funnet sted (dade bater e.l.). Se figur 2. Det skal ogsa henvises til spor. F.eks.
spor1 er idealsporet, spor3 er ca. 1,5 til 2 m pa utsiden av idealsporet osv.

Dommer kansellerer bgyer som er i drift.

Dersom heatet blir avbrutt far kjgretiden er startet, far alle en ny start. Dersom heatet blir avbrutt etter
at kjoretiden er startet, skal kun de bater som fortsatt kjgrer nar hoveddommer avbryter heatet fa ny
start. De som har godkjent start, men har stoppet i FSR-H far 25 poeng.

Pafglgende heat startes 3 minutter etter siste bat er tatt pa land. Det vil si fra hentebaten har kommet
inn med alle "dgde” bater har farerne krav pa inntil 3 minutter til klargjering far klokken startes. Heatet
kan startes tidligere dersom alle fgrere er klare.

Hentebaten skal ikke hente bater som har stoppet fgr heatet er ferdig eller blir stoppet/avbrutt.
Hoveddommer gir i tilfelle klarsignal om at hentebat kan ga ut.

Ved lyn bgr all kjgring stanses i minimum 20 minutter. Ved lynnedslag i neerheten skal all kjgring
stanses umiddelbart, og radiosendere skal settes bort. Dette avgjer hoveddommer.

Ready box" er et merket omrade i neerheten av dommertarn. Batene til pafglgende heat skal plasseres
her, for & vaere klare til neste heat.

Farerplass skal alltid brukes (dersom det finnes) for & hindre eventuelle ulykker. Fagrerplass bear ligge
minimum 50cm over vannet, og det bar vaere minimum 1,25m bredde disponibelt pr farer.

Banen skal, hvis ngdvendig, veere utstyrt med sikkerhetsnett for sikring av publikum og farere.
Kjegrepallene skal legges slik at fgrerne har best mulig beskyttelse mot bater som eventuelt skulle ga
pa land

§3 Kjoreregler
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Kjereregler defineres som de regler som er ngdvendige for at en rettferdig konkurranse med maksimal
sikkerhet for farere og bater, skal kunne gjennomfares. Alle regler gjelder fra startklokken er startet til
utlgpt kjgretid, dersom ikke annet er angitt.

Nar en bat skal settes pa vannet skal den slippes i banens kjgrretning.

Figur 1

Passeres en bgye pa innsiden, straffes dette med en (1) ekstra runde

for hver feil bgyepassering. Innsiden av bgyen er den halvdel som "'
vender inn mot banens sentrum (mer enn 50% av bgyen). /O

Blir en forer ilagt ekstra runder skal disse kjgres umiddelbart uten at
disse telles.

Se figur 1. Bat1 har forkjersrett. Bat3 skal ikke trenge seg mellom
bat1 og boye. Bat2 ma ikke trenge seg foran bat1 og avskjaere Bat 3
dennes kurs slik at bat1 ma svinge til hagyre for & unnvike kollisjon. Py

Ureglementert kjgring kan medfgre diskvalifikasjon. O ‘

Forbikjgring er normalt tillatt pa begge sider av batene.

T~ Bét1
Kursendring kan gjgres hvis den hurtigste baten er minimum tre (3) ‘\k
batlengder foran den forbikjgrte bat. ~— Bat2

Figur 1: Bat 1 har forkjarsrett. Den holder idealsporet.

Pakjgrsel av "DAD" farer til diskvalifikasjon av kjgrer som forvolder pékjgrselen i gjeldene heat. Med
"D@D” bat menes en bat som har stoppet, og ligger i ro.

Farer som ikke har full kontroll over sin bat kan palegges a ta denne pa land med en gang. Dette
avgjeres av hoveddommer.

Etter malpassering skal alle bater fullfgre en (1) runde dersom ikke hoveddommer sier noe.
§4 Teknisk

En deltager kan kun kjgre med sine personlige bater i en konkurranse. Det er lov & bytte til reservebat
nar som helst fgr man har gatt inn i "ready box". Dette varsles hoveddommer.

En bat skal bare kjgre i den klassen som motorstarrelsen og skrogtype tilsier. Hver bat kan kun stille i
en klasse.

Det er forbudt a starte motor nar hentebat er inne, og farere har inntatt plass pa bryggen. Brudd pa
denne regel kan fgre til diskvalifikasjon fra ett eller flere heat.

Dersom digitalt rundetelleranlegg benyttes: Transpondernummer skal oppgis i god tid fgr start.
Transponder skal vaere festet i baten maksimalt 25cm fra akterspeilet. Fgrer er ansvarlig for at
transponder virker, og at den er korrekt montert. (Metaller og karbonfiber kan pavirke signalet)

De konkurrerende bater skal veere utstyrt med et registreringsnummer. Dette registreringsnummeret
skal veere det samme som deltakerens lisensnummer tildelt av Norsk Modell SpeedBat Forbund.

(N-XXX)Nummeret skal vaere godt synlig. . T
Figur 2

Nummerskilt skiftes om nedvendig ut for hvert heat i henhold til
startposisjon. Mal pa nummerskilt, se fig. 2. Arranger holder disse
nummerskiltene, men egne skilt kan benyttes. Nummerskiltene skal
veere hvite med sorte tall. Skiltet skal festes med gummioppheng.
Ved skade pa nummerskiltet skal baten tas til land og skifte

1omm K9 {?z

100mm
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nummerskilt far neste runde pabegynnes. Ved kjgring med defekt eller feil nummerskilt diskvalifiseres
foreren fra heatet.

Slagvolumet er det samlete slagvolum av alle sylindrene i motoren. Slagvolumet av flersylindrede
motorer, to eller flere motorer mekanisk forbundet og/eller flere motorer som driver hver sin propell vil
bli summert for & bestemme totalt slagvolum. Det totale slagvolum er med pa & avgjere hvilken klasse
det konkurreres i.

Motorens eksossystem skal vaere lyddempet. Maksimum lydniva er 80dbA malt pa 15 meters avstand
og i 90° i forhold til fartsretningen. Overskridelse kan medfgre bortvisning.

Motorstgrrelse og drivstoff er som fglger:

FSR-Hog O 3,5: 0,0-3,5ccm

FSR-H og O7,5: 3,51-7,5ccm

FSR-Hog O15: 7,51 —-15,00 ccm

For disse er drivstoff metanol — kun blandet med olje og nitro

FSR-H og O 27: inntil 27,00 ccm
FSR O 35: 27,01 - 35,00 ccm
For disse er drivstoff bensin — kun blandet med olje — oktan er fri.

Farere av bater som benytter bensin som drivstoff er palagt & ha et 1kg brannslokningsapparat med
seg i depot og ready boks. Apparatet skal vaere av en type som er egnet for a slukke olje/bensin-
branner. Dersom fgrer ikke har dette, kan vedkommende bortvises fra arrangementet.

§5 Gjennomfering av heat for FSR-H OG FSR-0

Banen skal ha en oval form og markeres med seks (6) bayer som er godt synlige. Malene skal veere
som angitt i figur 2. (Lengde = 100 meter, svingradius = 10 meter, toleranser: lengde + 60 cm /- 15cm
og radius + 30 cm /- 12,5 cm.)

Bayene skal vaere av et material som ikke skader baten ved pakjgrsel og males i en lett synlig farge
(helst fluoriserende oransje). Stgrrelsen pa bayene skal veere min 20 cm i diameter. Banens bredde er
pr definisjon 20 meter bred. Det vil si eventuelle andre bayer, som ikke tilhgrer denne banen, og som
ligger naermere banen enn 20 meter, og som er til hinder for Iapsavviklingen, ma fjernes fer lgp kan
kjgres igjen.

Hvert heat bestar av 3 faser:
1) Starttid: Dette er 2 minutter for starting av motor, og utsetting av bat.

2) Voltetid: Denne starter umiddelbart etter starttid. Batene skal da kjgre rundt banen til starten
gar.

3) Kjaretid: Dette er fra startsignal gar til maksimums tid for heatet.

Det bgr benyttes startklokke for & anvise starttid og voltetid. Denne utformes i henhold til Naviga’s
reglement.

Nar voltetiden har begynt kan IKKE baten settes pa vannet. Etter passering av baye nummer 6 (se
figur 3) er det forbudt a kjare i sikksakk kurs eller ta S-svinger for a utsette passering av startbgye.
Bater som kjagrer langt ut fra bgyene for & utsette start passering, skal vike for de batene som holder
sporene sine inne i selve banen. Overtredelsen vil kunne straffes med diskvalifikasjon i gjeldende
heat. Dette avgjeres av hoveddommer.
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Skarpe venstresvinger er forbudt med mindre det er for & unnga kollisjon. Svake venstresvinger som
er ngdvendige for passering av annen bat, er tillatt. En svingende bat som utsetter en annen bat for

fare kan straffes med en (1) ekstra runde. Bater som apenbart hindrer eller skader andre bater kan,

palegges a ta baten pa land. Kjgrte runder blir da stdende.

Bater som har stoppet pa vannet kan ikke restartes. Unntaket er at baten kjgres inn til brygga med
motoren i gang for justering eller reparasjon.

Figur 3
100
Start/
Klokke Mal
(=]
aJ
¥
1-2-3-4...
1-2-3-4...
Startbryage Eg:ier— Farerstand

§6 FSR-H

Batene er flerpunktskrog som f.eks. katamaran, hydroplan, utrigger og lignende. Framdrift skal vaere
av propell i vann. Et heat bgr bestad av maksimum atte (8) bater.

Sum kjgretid for hvert heat er 5 minutter. Det kjgres 6 runder per heat.

Runder telles etter reglementert/godkjent start. Den fagrste farer som fullfgrer de foreskrevne runder
har vunnet heatet.

En NC runde skal besta av 6 heat, hvorav alle summeres for & kare en vinner.
Det skal vaere minimum tre heat for a kalle det en godkjent NC runde.

Farerne oppnar poeng etter sin plassering i et heat etter falgende system:

1. pl 400p 4. pl 169p 7. pl 72p

2.pl 300p 5. pl 127p 8. pl 54p

3. pl 225p 6. pl 96p
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Ikke avsluttet lap, men godkjent start gir 25 poeng. Dvrige 0 poeng.

Dersom et heat har utviklet seg dit hen at alle bater unntatt en har stoppet, skal dommer avbryte
heatet ved a tildele heat-seier til den ene gjenvaerende, kjgrende bat. Denne tas sa inn til land, eller
stoppes pa vannet.

Oppnar flere farere samme poengsum, avgjgres plasseringen ved & se pa hvem av farerne som har
flest antall 1.pl eventuelt flest 2.pl osv.

§7 FSR-O

Bater som settes pa vannet etter at starten har gatt har vikeplikt for ALLE bater i startfeltet. Baten ma i
dette tilfellet settes ut pa venstre side av wiren til rundetelleranlegget. Om noen feil skulle oppsta her
er fgrer og eller co-pilot pliktig til & gjere lgpsledelsen oppmerksom pa dette.

Batene skal vaere offshore-lignende typer, V-bunn eller katamaran. Framdrift skal vaere av propell i
vann. Et heat bar bestd av maksimum ti (10) bater.

Sum kjaretid (maksimal tid) for hvert heat er 8 minutter

Runder telles etter reglementert/godkjent start. Det er om & gjgre a kjgre flest mulig runder pa
heattiden. Etter malgang (endt kjgretid) skal batene passere en siste gang, for a avgjere plassering for
de med likt rundetall.

En NC runde bestar av 4 heat hvorav de 3 beste heatene legges sammen.

Det skal vaere minst 2 heat for & kalle det en godkjent NC runde. Gjennomfares bare 2 eller 3 heat
skal disse legges sammen for & kare en vinner.

Vind og nedbar er ikke gyldig grunn for & avlyse et heat.

NORGESCUP
Det kjgres 4 runder i FSR-O og 6 runder i FSR-H
Heat rekkefglgen er som fglger 03,5 - H3,5 - 07,5 -H7,5-015-H 15 - 027 — H27 — O35.

Etter en fullfgrt runde kjgres to runder med FSR-H i stigende rekkefglge. Deretter kjgres fgrstnevnte
rekkefelge.

Alle som deltar i konkurranse MA oppgi minimum to frekvenser, eller det antall som arranggren matte
forlange. Dette gjelder ikke farere med 2,4 mHz.

Startkontingent

Startkontingenten er for tiden kr. 130,- pr. bat/klasse. Arranggrklubb betaler kr. 30,- pr. bat/klasse
NMSBF.

Engangslisens pr konkurranse for ikke-medlemmer i NMSBF er kr 150,-. Disse gar i sin helhet til
forbundet, og det er arranger sitt ansvar a innkreve disse.

Ved pamelding etter pameldingsfristens utlgp kan arranggrklubb kreve inntil 25% tillegg til
startkontingenten.

Klasser

Det ma veere fem (5) interessenter til en eksisterende NC-klasse for at denne skal opprettholde NC-
status i inneveerende sesong.
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For at klassen skal kjgres i et Igp, ma det vaere min.1 forhandsbetalt pameldt farer til det aktuelle Iap.
Dersom kun en deltaker stiller, vil denne kjgre til farste godkjente malgang. Dermed erklaeres fareren
som klassevinner, hvorpa all videre kjgring i klassen stoppes.

Antall maksimale heat pr klasse i en konkurranse er satt til 6. Det vil si hver deltaker i en klasse kan
kjgre maksimalt 6 heat i en konkurranse.

| den lokale konkurransen gis resultater og premiering i henhold til oppnadd plassering, uavhengig av
hvilken klasse batene hgrer hiemme i.

Poeng

For a fa NC-poeng i FSR-H lgp, m& man ha minst en godkjent malgang i den aktuelle NC-runden
(plassering i lgpet).

For FSR-O ma man ha min 1 godkjent runde for & fa NC poeng.

I NorgesCup gis poeng og plassering i henhold til klassen. Det er ikke mulig a sld sammen klasser
dersom en fgrer forekommer i begge de aktuelle klassene.

NC runde 1-4 kjgres lgrdag og sgndag
Den siste NC-runden (NC5) kjares fredag og lgrdag.

Premieutdeling for sammenlagt resultat blir presentert pa banketten lgrdag kveld.

Poeng tildelingen i NC er som fglger:

1.pl  50p 6. pl 17p 11.pl  5p
2.pl 40p 7. pl 14p 12.pl  4p
3.pl 32p 8. pl 11p 13.pl  3p
4.pl  25p 9. pl 9p 14.pl  2p
5.pl 21p 10.pl  7p 15.pl 1p

Det kan kun tildeles NC poeng til Norske fgrere. Utenlandske farere blir premiert pa vanlig mate etter
endt Igp, men fiernes fra sammenlagt listen. De underliggende farerne flyttes opp pa listen.

Den avgjgrende poengsummen blir summen av de fire (4) beste NC rundene
Ved lik poengsum etter endt sesong, avgjgres plasseringen etter falgende regler:
1) Flest antall 1.pl i NC-runder. Dersom fremdeles likt, eventuelt flest 2.pl, osv.
2) Poengsum i nc runden som ble strgket
3) A) Offshore: antall kjgrte runder sammenlagt pa de 4 beste nc rundene
B) Hydro: beste rundetid i beste runde og beste heat.
Beste klubb kares etter fglgende kriterier:
1) Alle farernes NC poeng summeres

2) Det gis et tillegg pa 50 poeng for innlevering av race-rapport innen 3 uker etter lgpet.
Rapporten skal vaere pa minimum 100 ord og 2 fotos fra konkurransen.

Premieringen skjer under banketten etter NC5
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VM-KVALIFISERING

Kvalifisering til VM skjer etter plassering totalt i NorgesCupen i foregédende sesong. Antall plasser
varierer avhengig av forrige VM. (Se NAVIGA regelverk)

INTRODUKSJON AV POTENSIELLE NYE KLASSER | NORGESCUP

Den eller de nye klassene kjgrer som demo-klasse(r) i pameldingséaret. Interessentene bak den nye
klassen ma selv og i samarbeid med arranggr, tilrettelegge for avviklingen av demonstrasjons-
kjgringen.

Basert pa antall deltakere og "levedyktighet” som den nye klassen kan ha for kommende ar, er det
opp til styreti NMSBF a godkjenne/ikke godkjenne klassen som obligatorisk klasse for kommende
lgpsesong.

Arranggren av NC Igpet skal tilrettelegge for at demo-klassene kjgres slik at det ikke gar utover
giennomfaringen av de obligatoriske klassene.

ANBEFALINGER TIL ARRANGQRER OG DELTAKERE.
Pa grunn av lang reisevei skal det legges vekt pa rask giennomfgring pa sendagen.

Arranggren henstilles til & starte opp sa tidlig som mulig, lokale forhold tatt i betraktning.

SIKKERHET.

| forbindelse med Igpene i NorgesCupen er det uhyre viktig at arranger ivaretar sikkerheten, bade for
forere som tilskuere. Her fglger noen tanker og forslag som kan veere til hjelp.

* Mannskapet i hentebaten bar sa absolutt ha flytevester.

* Det bar veere et par brannslokningsapparater rundt i depoet. Metanol slukkes enklest med
vann.

* Arranggr bgr opprette en farstehjelpsstasjon. Denne bar merkes tydelig. Her bgr det ligge et
farstehjelpsskrin som skal inneholde minimum: bandasje, kompress, saks, rensemiddel,
plaster, pinsett, enkeltmannspakke

* Kjarebryggen bar sikres pa hayre side med en hgy vegg, slik at ingen bater kan komme opp
pa bryggen fra hgyre side.

* Fangnett for a sikre publikum mot Igpske bater burde vaere en selvfglgelighet. Videre ma
deltaker- og publikumsomrade skilles ordentlig av.

* Bater som bruker bensindrivstoff bar luftes godt for bensindamp etter kjgring. Dette for a
unnga eksplosjonsfaren.

* Readybox ma ligge pa framsiden eller pa siden av dommertarn, ikke pa baksiden.

Veer klar over at dersom ulykken skulle vaere ute, og f.eks. en tilskuer blir skadet for livet, vil
arrangeren garantert fa et millionkrav i mot seg. Noe & tenke pa!

Dersom ikke sikkerheten ivaretas pa en fornuftig mate vil det bli nedvendig a innfere lover for
dette.



